DIALOGFORUM
No rdumgehung Pa_,sau

@ rl't :: “E"«
Name / Organisation : _

Losungsvorschlag zur Verkehrssituation im Raum Passau

Bereich: () Nicht motorisierter Verkehr N Offentlicher Verkehr / OPNV
( ) Individualverkehr ( ) StraBenverkehrsordnung (StVO)

Vorschlag: Stadt-Umland-Bahn

Erlauterung:

Passaus StraBenverkehr besteht liberwiegend (zu 92 % - siehe Verkehrserhebung zum
Verkehrsentwicklungsplan) aus Ziel- und Quellverkehr sowie Binnenverkehr. Um den Verkehr in Passau
zu entlasten, sind daher MaBnahmen am effektivsten, die daran ansetzen, das Verkehrsaufkommen von
Fahrten in die Stadt (und zuriick) bzw. das Stadtzentrum zu vermeiden oder auf weniger Platz- und
Ressourcen-raubende Verkehrsmittel zu verlagern. Letztlich profitiert von weniger motorisiertem
Verkehrsaufkommen auch der Durchfahrtsverkehr, da dann gelegentliche Riickstauungen vor den
Kreuzungen sowie Unfélle mit Stauungen seltener auftreten.

Die bestehenden, aber teilweise stillgelegten Bahnlinien (llztalbahn und Granitbahn) sind fiir
Personenverkehr zu reaktivieren und zu einer Stadt-Umland-Bahn auszubauen, die mit dem restlichen
offentlichen Nahverkehr verknlpft wird. Dazu sind im Stadtgebiet in kurzen Abstianden weitere
Haltestellen vorzusehen, so dass viele Teile der Stadt umsteigefrei und staufrei aus dem Umland erreicht
werden. Die Strecken lassen sich im Stadtgebiet mit wenig Aufwand elektrifizieren. Mit modernen
Zweisystem-Hybrid-Fahrzeugen kdnnen die Strecken bis ins Umland bedient werden. Es ist méglich, die
Linien im Stadtgebiet als StraBenbahn weiterzufiihren und damit Halte in unmittelbarer Néhe wichtiger
Ziele (z. B. Ludwigsplatz) zu schaffen. Durch enge Vertaktung mit dem Bussystem sind weitere
Verkehrsbeziehungen maglich.

Auch fiir die in Betrieb befindlichen Bahnlinien ist der Ausbau zu einer Stadt-Umland-Bahn fiir den
Nahverkehr in das Oberzentrum Passau anzustreben. Das betrifft vor allem die Linien von und nach
Schérding und Sandbach/Vilshofen (mit Durchbindung bis Plattling), aber auch die Rottalbahn nach
Pocking. Aus Scharding wurde schon ein besonderes Interesse an solch einer Verkehrsanbindung
signalisiert.

Maglich wéren beispielsweise durchgehende Verbindungen Obernzell/Hauzenberg (im Wechsel) iiber
Passau nach Vilshofen mit Verlangerung jeder zweiten Verbindung bis Plattling,
Freyung-Waldkirchen-Passau-Scharding sowie eine dritte Linie nach Pocking. Alle sollten im Kernbereich
mindestens im Halbstundentakt angeboten werden. Der VCD hat zur Stadt-Umland-Bahn bereits
Konzepte erstellt.

Stadt-Umlandbahnen sind seit Jahrzehnten erfolgreich, z. B. in Karlsruhe, Kassel, Stra3burg,
Saarbriicken, Heilbronn oder Gotha. Sie haben dort maBgeblich zur Starkung des éffentlichen Verkehrs
und Reduzierung des Pkw-Verkehrs beigetragen. In Regensburg werden erste Schritte zur Verkniipfung
der Stadt mit dem Umland durch Reaktlwerung von Bahnstrecken gepiant

LEITUNG GESCHAFTSSTELLE KONTAKT
MDirig Kari Wiebel Staatliches Bavarat Fassau Telafon 0851 5017-1010
LR Franz Meyer Am Schianz' 2 Talefax ¢G851/5017-1088

OB Jurgen Dupper 84032 Passau dalogforumeisinaga.bayernads
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